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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 15


	L

	Titel knelpunt: 

Afwijkende huisregels bij externe controlebedrijven



	1. Beschrijving knelpunt:


	De opdrachten die aan de ladingcontroleurs worden gegeven zijn niet uniform waardoor er aan boord geen eenduidig handelen bestaat.

Het blijkt dat het ADNR en de gedragsregels niet in alle gevallen door de controleurs worden nageleefd hetgeen spanningen veroorzaakt

	2. Wettelijke regeling:


	Er zijn geen specifieke wettelijke voorschriften welke zich richten op de controleur.

Het ADNR stelt wel eisen aan het openen van openingen en het bemonsteren. Deze richten zich echter tegen de schipper en niet tegen de controleur.

ADNR 7.2.3.22

De ladingtanks, restladingtanks en de toegangsopeningen van pompkamers onder dek, kofferdammen en ladingruimten moeten  met uitzondering van pompkamers aan boord van bilgeboten en bunkerboten evenals andere in dit deel toegestane uitzonderingen, gesloten blijven.

ADNR 7.2.4. 22.1

Het openen van de openingen van ladingtanks mag slechts plaats vinden, nadat de betreffende ladingtanks drukloos zijn gemaakt.

ADNR 7.2.4. 22.2
Het openen van de monstername openingen, de peilopeningen evenals …..nvt ……is slechts toegestaan ter controle of ten behoeve van het schoonmaken van de geloste ladingtanks.

Indien in 3.2, tabel C, kolom 17 explosiebescherming is vereist, is het openen van de ladingtankdeksels of ..nvt……bij geloste ladingtanks slechts toegestaan indien de betreffende ladingtanks ontgast zijn,. De concentratie aan brandbare gassen in de ladingtank  moet minder dan 10 % van de onderste explosiegrens (OEG) bedragen.

ADNR 7.2.4. 22.3

Het nemen van monsters is slechts met behulp van de in de in 3.2, tabel C, kolom 13 aangegeven of een veiliger monstername-inrichting toegestaan.

Het openen van de monstername –openingen en peilopeningen van ladingtanks die met gevaarlijke stoffen zijn beladen waarvoor in 3.2, tabel C, kolom 19 een seinvoering met een of twee blauwe kegels of blauwe lichten is voorgeschreven, is slechts toegestaan nadat het laden tenminste sinds 10 minuten is onderbroken.

ADNR 7.2.4. 22.4

De voor de monstername bestemde houders, met inbegrip van de onderdelen daarvan, zoals kabels enz. Moeten van een elektrostatisch geleidend materiaal zijn en tijdens de monstername met de scheepsromp geleidend zijn verbonden.

ADNR 7.2.4. 22.5
De openingsduur moet tot de tijd voor de controle, het schoonmaken, …nvt…. de peiling of de monstername van de betreffende ladingtank beperkt blijven.

ADNR 7.2.4. 22.6
Het drukloos maken van de ladingtanks is slechts met behulp van de in 9.3.X.22  4 a) of 9.3.3.22.4 a) voorgeschreven inrichting voor het veilig drukloos maken van de ladingtanks toegestaan. 

ADNR 7.2.4. 16.8

Personen die de laad- los- of gasverzamelleidingen aan- en afkoppelen, een monster nemen, een peiling uitvoeren of de vlamkerende roosters uitwisselen moeten de in 8.1.5 genoemde veiligheidsuitrusting dragen indien deze in 3.2, Tabel C , kolom 18 wordt vereist.

(Dit zijn: veiligheidsbril, volgelaatsmasker met geschikt ademfilter, een paar veiligheidslaarzen, een paar veiligheidshandschoenen en beschermende kleding.)

 

	3. Nadere normering:


	Huisregels ;

1. SGS

· wees eerlijk en open bij alle activiteiten van SGS

· vermijd belangenconflicten

· volg alle toepasselijke wetten en voorschriften

· handhaaf een cultuur waarin ethisch verantwoord gedrag wordt (h)erkend en gewaardeerd

· zet zich in voor een veilige werkomgeving, billijke arbeidsvoorwaarden en naleving van alle milieuwetten en voorschriften

· beleid tot naleving van de wetten en voorschriften van de landen waarin wordt gewerkt

· elke werknemer is binnen zijn of haar werkzaamheden verantwoordelijk voor de uitvoering van dit beleid

2. Caleb Brett

Kent een standaard procedure voor het laden en lossen van zeeschepen en lichters. Hierin zijn geen verwijzingen terug gevonden mbt. de naleving van de wettelijke regels.

3. Saybolt

· gedragen zich als gast op installaties 

· houden zich aan procedures van installaties

· afwijkingen alleen met “toestemming” van gezaghebbende van de raffinaderij cq. Installatie.

· aanmelding controleur via pasje of bewaking aan de poort

· melden bij bargeloading 

· aldaar afstemmen hoeveel te laden, soort lading, welke waltank, density

· barge afgemeerd dan na melding aan bargeloading of steigerman aan boord voor keuring

· dit in bedrijfskleding, helm, bril, veiligheidsschoenen en handschoenen alles door Saybolt verstrekt.

· Goed of afkeuring melden aan bargeloading

· Belading opgestart 1 of meer line monsters

· Schip gereed dan melding door bargeloading aan controleur 

· Controleur gaat naar boord voor meten en bemonsteren

· Na uitrekenen van hoeveelheid geladen product gaat controleur van boord naar bargeloading

· Bij bargeloading afstemmen met beladen hoeveelheid van waltank

· Papieren maken 

· Schipper tekent al dan niet onder protest van manco

· Met papieren van Saybolt en verlader vertrekt het schip

	
Voordelen
Nadelen

	4. Wal:


	Versnelde afwikkeling van de werkzaamheden
	Lagere veiligheidsstandaard

	5. Schip:


	Versnelde afwikkeling van de werkzaamheden
	Lagere veiligheidsstandaard

Irritaties en spanningen

	6.  Nadere toelichting:


	De gedragingen van de controleurs cq het niet naleven van wettelijke – gedragsregels lijdt tot onnodige irritatie.

Er zijn geen mogelijkheden om sturend op dit gedrag aan te spreken omdat de opdrachtgever ver weg zit en er daarnaast van de commerciële kant druk op het snel werken staat.



	7.  Oplossingen:


	1. Overleg met verladers en monsternemers om te komen tot eenduidige afspraken.

2. Controle bedrijven benaderen

3. Uniforme gedragscode formuleren op max. 1 A4tje door de CV-ers en de schippers hierover informeren

	8.  Acties
	1. Vertegenwoordigers van controlebedrijven uitnodigen samen met vervoerders en verladers in CTGG-B.

2. Opstellen van liefst internationale  uniforme gedragscode

3. Bedrijfsleven zo breed mogelijk informeren 
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